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EV-1 on Saabin
pyorille nostettu
testilaboratorio.
Siinéi kokeillaan
monien teorioiden
Ja ratkaisujen
kéiytiannollisyyttd.

1kaansa edella

Saabin on harjoitettava aggressiivista
tuotekehityspolititkkaa, jotta tehdus menestyisi
tulevaisuudessa. Entistii kovempi kilpailu
autonvalmistajien kesken merkitsee, ettd 90-
luvullla uusia malleja on esiteltiva useammin.

@ Pohjoismaiden ensimmiiiset @ Ensimmiinen ydinkiyttsi-
~ulataksit otettiin kiiyttoon nen sukellusvene Nautilus las-
. Turussa, kettiin vesille Yhdysvalloissa.
] I.emta Amsto valittiin Suo- @ Suomi, Ruotsi, Norja ja
1 Tanska solmivat tybmarkkina-
sopimujksen; tyo- ja oleskelulu- .

16 vat jaivit hlstonaan



usien automallien

kehittely vaatii sekd

mielikuvitusta ettd

yhteistyotd, sanoo

Rolf Sandberg, jo-
ka vastaa Saab-henkiloautojaoksen
tuotekehityksen pddsuuntaviivois-
ta.

Stig-Goéran Larsson on jaoksen
tekninen johtaja. Hidn on pohtinut
paljon tulevaisuuden autoa:

— Saabin kokeiluautolla EV-
1:11d on voimakkaan virkistdva vai-
kutus organisaation ajattelutapaan.
Vaikka vain pieni projektiryhma
vastaa EV-1:std, olemme oppineet
paljon olennaista huornisen varal—
etti tarvittiin  vain puoli vuotta
koeautomme muuttamiseksi pii-
rustuksista valmiiksi autoksi.

Tietokone

apuvilineend

Uusien henkildautomallien suun-
nittelu- ja kehitystoiminta on muut-
tunut paljon 80-luvulla. Késinteh-
dyisté piirustuksista ja malleista on
siirrytty tietokoneiden aikakau-
teen. Samalla sddstetddn aikaa ja
kustannuksia, ja saadaan luotetta-
vampia tuloksia.

Saab on panostanut tietokoea-
vusteiseen kehitystoimintaan
(CAE = Computer Aided Engi-
neering) hankkimalla Cray-super-
tietokoneen. Vain parilla euroop-
palaisella yksityiselld yritykselld
on toistaiseksi kdytossédn tillainen
jattikone. Cray-tietokoneen las-
kentakapasiteettia tarvitaan esi-
merkiksi d4ntd nopeampien lento-
koneiden lujuus- ja aerodynaami-
sissa laskelmissa.

— Henkilbautojaokselle merkit-
see erittdin paljon, ettd lentokone-
jaoksen laitteistoja voidaan kayttaa
Saabin kehitystoimintaan, sanoo
teknisen analyysin ja CAE:n pail-
likké Hans Folkesson. Uusien au-
tomallien suunnitteluun tarvittava
aika lyhenee silloin jopa 25 pro-
senttia. Tdm4 on térked etu, kun on
pysyttdvé nopean kehityksen vauh-
dissa.

Yrityksen lentokonejaoksessa
on sovellettu uusinta tekniikkaa 50

vuoden ajan. Samaa tekniikkaa on
voitu koko ajan hyodyntdd myos
uusien automallien valmistukses-
sa. Tietokoneen erinomaisia avuja
on, ettd se piirtdd suoraan sarjaval-
mistukseen soveltuvia osia. Kehit-
tyneen CAD/CAM-tekniikan avul-
la tiedostot muutetaan numeeri-
seen muotoon, josta jyrsinkoneilla
muokataan valmistuksessa tarvit-
tavat tyokalut.

Saab-tunne

Tietokoneista huolimatta henkilo-
kohtainen luovuus on ominaista
Saabille. Kaikki alkoi oikeastaan jo
40-luvulla, kun ensimméinen Saab
syntyi. Auton aerodynaaminen
muoto oli sensaatio, ja se laski pe-
rustan uuden ruotsalaisen automer-
kin kehitykselle.

— Autojen piirtiminen on haus-
kaa. sanoo padsuunnittelija Bjdrn
Envall. Hin on tyoskennellyt Saab
Design Centerin palveluksessa
Trollhéttanissa vuodesta 1969.

Bjorn tietdd mistd puhuu; hin on
Jjo pikkupojasta asti ollut kiinnostu-
nut kaikesta pyorilld liikkuvasta.

— Kukaan ei osaa sanoa, koska
oikea ajatus ponnahtaa esiin, on ol-
tava kaiken aikaa valmiina. No-
peasti tehtyjen luonnosten perus-

@ Toimitusjohtaja Soimi Holo-
painen kuoli.

@ Yhtio osti tontin
Valimontielti.

- @ Liikevaihto kiipesi uudelleen

3.5 miljoonaan markkaan.
Palkkalistalla oli 22 henkiloa.

_tulevat mallit. Nyt

Bjorn Envall on
Saabin
piiiimuotoilija.
Hiin on jo
piirtiinyt viiden
vuoden kulutiua
markkinoille

héin suunnitielee
vuosituhannen
vaihtumiseen
ajoittuvia malleja.

Tehdas on
lahjoittanut
grafiikan lehtindi
Envallin
piirroksista
tehiyja
numeroituja
kappaleita.

>

@ Helsingissi nahtun ensim-
miiinen television koeldhetys.
® Suomi hyvaksyttnn YK n

jdseneksi.

® Neuvostoliitto ilmoitti palaut-k
Porkkalan vuokra-

tavansa
alueen takaisin Suomelle

@ Saksan ]ako vaknntul Liinsi-
 Saksasta tuli ltsenamen Saksan
~liittotasavalta.

@ Geneven hmppukokouksessa
limmiteltiin kylmiin sodan jah-
mettéimid suurvaltasuhteita.
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Kattopaneeliin
sijoitetut
aurinkokennot
antavat virtag
laitteistolle, joka
pitéiii
matkustamon
villedindi, vaikka
auto seisoisikin
pari tuntia
hehkuvassa
auringon-
paisteessa.
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Uusi moottort
lihes saasteeton

teella ei pidd erehtyd luulemaan,
ettd muotoilu on vain muutama pa-
perille hétdisesti vetdisty viiva, sa-
noo Envall.

Valmiista luonnoksista suunnit-
telijat etenevit pienoismalleihin,
joiden mittakaava on 1:4 tai 1:2,5.
Taysikokoiset mallit valmistetaan
savesta terdsalustalle. Perustana
kiytetddn frigolit-muovia. Sen
padlle levitetddn savi, joka sitten
tyostetddn haluttuun muotoon. Sa-

vi peitetddn lakatulla kelmulla.
Huolellinen pintakisittely on tuuli-
tunnelikokeiden takia erittdin tir-
kedd, koska ilmanvastusta mitat-
taessa mallin on oltava mahdolli-
simman ldhelld oikeaa.

—  Suunnitteluvaihe  keslid
yleenséd puolitoista vuotta, mutta
nykytilanteessa meidin tiytyy ly-
hentdd aika vuoteen, kertoo En-
vall.

— Talla alalla on oltava ainakin
viisi vuotta aikaansa edelld. Juuri
nyt tyoskentelemme tdydelld vauh-
dilla 90-luvun mallien eli siis seu-
raavan sukupolven Saabien paris-
sa.

Vaikka Saab on kansainvilisesti
tarkasteltuna pieni autotehdas, se
on aina pysynyt kehityksen kérjes-
sd. Lisdksi Saab on kyennyt yhden-
mukaisuuden paineesta huolimatta
sdilyttimédn omaleimaisuutensa.

Usein
enstmmdiinen

Saab esitteli vuoden 1977 Frank-
furtin kansainvélisesséd autondytte-
lyssd sarjavalmisteisen bensiini-
moottorin, jossa oli turboahdin.
Saab oli ensimmaisten joukossa to-
teuttamassa ajatusta, joka sittem-
min on saanut paljon suosiota. Pa-
kokaasuahdin antaa tarvittaessa,
esimerkiksi ohitustilanteessa. pal-

kuormitettaessa kone on kuitenkin
yhti taloudellinen kuin tavallinen-
kin moottori.



PLANES

| POINTS
STR.LINES

CIRCLES

Tietokone piirtiiii
auton korin
kolmiulotteisena

Jalaskee, kuinka

paksuja peltiosia
tarvitaan eri
puolilla autoa.

TRANSFORMAT.
CRV. 7SMOOTH
CURLVES
PROC.CRUS
GEOMETRY

END

Saab on ottanut ensimméiseni
kéyttdon useita teknisid ratkaisuja,
jotka myShemmin ovat tulleet mui-
denkin merkkien varusteisiin: ajo-
valojen pesu- ja pyyhinlaitteisto,
ristikk#iset kaksipiirijarrut, sdhko-
limmitteidet etuistuimet ja jousto-
puskurit.

Hieman edempéind téssd lehdes-
sd selostetaan Saabin kehittdimid
lukkiutumatonta jarrujdrjestelmad
ABS +3, jolla on useita merkittd-
vid etuja tavalliseen ABS-jérjestel-
maan verrattuna.

Liahiaikoina Saab esittelee oman
sovelluksensa erddstd teknisesti
ratkaisusta, joka tuntuvasti paran-
taa auton aktiivista turvallisuutta.

TRANSFERS
PTCH-SMOOTH
PATCHES
PROC.PATCHES
CLOSED SURF.

CONNECTION
PARALLEL

LIMITATIONS
HELP

CHNG MODULES

INTERSECTION

Turvallisuutta

korostetaan
Askettiin julkistetun amerikkalai-
sen vakuutustilaston mukaan sekd
Saab 900 ettd 9000 kuuluvat luok-
kansa turvallisimpiin autoihin.
Maailman laajimman onnetto-
muustutkimuksen mukaan Saab on
sijoittunut neljind perdkkdisend
vuotena keskimédrdistd paremmin
henkildvahinkojen  kustannusten
pienuudessa. Myds Saab 9000 on
selviytynyt erinomaisesti: sen kus-
tannukset ovat kokonaista 49 pro-
senttia pienemmat kuin sen luokas-
sa keskimadrin.

Amerikkalaisen tutkimuksen on
tehnyt HLDI eli Highway Loss Da-

REGEN-REDISP

CHNG UISIB.
DELETE

ta Institute, joka on vakuutusyh-
tididen rahoittama riippumaton tut-
kimuslaitos. Uusin tutkimus kisit-
tdd yli 6 miljoonaa autoa, 207 mal-
lia vuosilta 1985—87. Niiden jou-
kossa on noin 28 000 Saabia.

— Saabin pienet henkilévahin-
kokustannukset perustuvat auton
turvalliseen rakenteeseen, sanoo
Kjell Thunberg Saabin liiken-
neonnettomuuksien tutkimusryh-
méstd. — Saabin kori on suunnitel-
tu niin, ettd se vaimentaa erittiin
suuren osan torméysvoimista, hdn
$anoo.

Ympiiristo
keskipisteessdi

Ympiriston puhtautta koskevat
vaatimukset ovat viime vuosina
johtaneet pakokaasupéistojen huo-
mattavaan vahenemiseen. Saabin
16-venttiilinen moottori ja pako-
kaasujen puhdistuslaitteisto on so-
vitettu Ruotsin sddhén ja ajo-oloi-
hin, jolloin haitallisten. aineiden
pdistojd on saatu vihenemadn jopa
80 prosenttia. Saabin osaaminen
pakokaasujen puhdistustekniikas-
sa perustuu esimerkiksi sithen, ettd
tehdas otti katalyyttitekniikan
kidyttoon USA:n vientimalleissaan
jo vuonna 1976.

Tutkimukset osoittavat, ettd
Ruotsissa ajetaan keskimaérin kyl-
makdynnistyksen jalkeen vain 7 ki-
lometrid. Suurin osa haitallisista
aineista muodostuu juuri kylmé-
kidynnistyksen jilkeen, joten tdssd
vaiheessa tapahtuva pakokaasujen
puhdistus on tirkeinti.

— Jérjestelmédn sovittaminen
9001 16-moottoriin ja Ruotsin oloi-
hin sekid sithen yhdistetty lohko-
lammittimen kdytto vahentdvit ha-
livetyjd 75 prosenttia, toteaa Saa-
bin henkildautonmoottorien val-
mistuksesta vastaava Per Gillb-
rand. — Samalla olemme pysty-
neet vihentimién polttoaineen ku-
lutusta jopa 15 prosenttia joissakin
ajo-oloissa. Emme epdroi kutsua
nditd tuloksia todella merkittaviksi
minkd mittapuun mukaan hyvén-
si. O
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